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| des Jahrgangs 1988

| dem Testende
entgegen. Doch was
offenbarte der Blick
ins Motorinnere? [

Von Axel Westphal; Fotos: Wedig, Schwab




Langstreckentest:
Yamaha XT 600 Z Ténéré

chon beginnt sich um die
Yamaha XT 600 Z Ténéré
ein &hnlicher Mythos zu
bilden wie um die legendare XT
500. Ténéré-Fahrertun sich zu-
sammen, tauschen Erfahrun-
genaus undwissen sich einigin
der Uberzeugung, eine Enduro
zu besitzen, mit der sie durch
dick und diinn gehen kdnnen.
Auf eigens fiir Ténéré-Fahrer
organisierten Treffen wie im
Mai 1988 in Worms schwarm-
ten Wustenprofis ebenso wie
ganz normale Langstrecken-
fahrer von der Zuverléssigkeit
ihrer Enduros.
Aber ausgerechnet 1987,
im Jahr der hochsten Verkaufs-

zahlen—sie waren seit Erschei-.

nen der Ténéré 1983 standig
gestiegen—, nahm das Malheur
seinen Lauf. 1494 Stiick waren
allein 1987 an Mann und Frau
gebracht worden, als Schrek-
kensmeldungen von bis dato
unbekannten Motorschaden
die Runde machten. Von Kol-
benklemmern war dié Rede,
von verzogenen Zylinderkop-
fenund durchgeblasenen Kopi-
dichtungen, sogar von Getrie-
beschéaden.

Auch die Langstrecken-XT
von MOTORRAD blieb damals
nicht verschont: Gleich fiinfmal
erwischte es die Kopfdichtung,
einmal wurden Kolben und Zy-
linder gewechselt, ein Zahnrad-
paar im Getriebe wurde erneu-
ert. Das alarmierte den Yama-
ha-lmporteur, der sich sogleich
um Schadensbegrenzung be-
mihte. Bald bot er auf Kulanz
geanderte Zylinder an, um der
durchgeblasenen Kopfdichtun-
gen Herr zu werden. Die neuen
Zylinder besaBen tiefere Sack-
l6cher mit Stahlgewindeeinsat-
zen, die den Zylinderkopf-
schrauben mehr Halt boten.

Trotz der vermehrt auftre-
tenden Motorschaden blieben
die meisten Ténéré-Fahrer ih-
rem Motorrad und der Marke
treu. Sie hofften darauf, daB Ya-
maha die Ursachen ergriinden
und Abhilfe schaffen wiirde.

Die Grinde fiir die plotz-
lich auftretende Misere waren
schnell gefunden: Das Design
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Die Zylinderkopf-
dichtung erfiillt
Jjetzt ihre Aufgabe.
40 Millimeter

tiefe Sacklécher
sorgen fiir feste
Verbindung von
Kopf und Zylinder

Die Nockenwel-
lenlager und
die Kipphebel

sind wie neu. Ein 3

merklicher Ver-
schleiB3 war nicht
festzustellen

Die Nockenwelle
sieht aus, als
kdme sie frisch
aus dem Er-
satzteillager

Einziger
Schwachpunkt

des 1988er |
Ténéré-Motors: |

Das obere
Pleuelauge hatte
mit 0,06 mm
zuviel Luft. Des-
halb muB das
Pleuel erseizt
werden

Die Kurbelwelle
samt Pleuellager
ist in neuwerti-
gem Zustand. Nur
eins der beiden
Kugellager lauft
etwas rauh und
hat viel Laufspiel

der Ténéré war von 1985 auf
1986 dem werbetrachtigen Pa-
ris-Dakar-Look angepafBt wor-
den. Genau wie die Wettbe-
werbsmaschinen der Rallye-
Teilnehmer zierte die Enduro
des Jahrgangs 1986 nun eine
lenkerfeste Verkleidung, die
sich an einen neu geformten,
imposanten Spritbehélter an-
schmiegte. Dessen weit herun-
tergezogenen Seiten und die
Verlegung des Luftfilterkastens
unter den Tank schufen ungiin-
stige Kuhlverhéltnisse fiir den
hitzegeplagten  Zylinderkopf.

1/1989

Das weitere besorgte der
nach Crosser-Manieranderun-
teren Gabelbriicke befestigte
vordere Kotfliigel: Dem Eintopf

wurde die dringend benétigte-

Luftzufuhr abgeschnitten. Die
Folge: Kopf und Zylinder wur-
den zu heiB. Der Zylinderkopf
verzog sich, die Dichtung hielt
dem Verbrennungsdruck nicht
mehr stand und verbrannte.
»Wir fiihrten die Motorscha-
den auf den geédnderten War-
mehaushalt des seinerzeit neu-
en Ténéré-Modells zuriick. Das
88er-Modell ist daher in we-

sentlichen Punkten Uberarbei-
tet worden“, erlautert Hermann
Oetting, Techniker beim Yama-
ha-Importeur Mitsui. Geandert
wurden vor allem:

@ Der Tank. Er ist an seiner
Unterseite so geformt, daB3 der
Luftstrom den Zylinder besser
kiihlt und ihn vor dem Hitzekol-
laps bewahrt.

@® Das Vorderradschutzblech.
Es sitzt nun wieder wie bei
StraBenmaschinen direkt tiber
dem Rad.

@ Die Zylinderverrippung. lh-

re Flache stieg um 33,5 Pro- >

960 km 40 042 km
Beschleunigung
0-100km/h s 7,2 6,7
0-120km/h s 10,8 10,5
0-140km/h s 20,2 19,5
0-400m s 15,3 ] 14,9
0-1000m s 30,5 30,4
Hochstgeschwindigkeit
Solo km/h 154 149
Zwei Personen km/h 142 141
Verbrauch (unverbleites Normalbenzin)
Dauertest-Verbrauch Liter/100 km 6,0
Olverbrauch Liter/1000km 0,15
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Langstreckentest:
Yamaha XT 600 Z Ténéré

zent, ebenfalls, um die thermi-

schen Verhéltnisse im Zylinder
zu verbessern.

® Die Zylinderkopfbefesti-
gung. Die -Schrauben finden
jetztim Zylinder mehr Halt, weil
die Gewinde auf 40 Millimeter
Lange tragen (vorher 20 Milli-
meter). Vier statt drei Schrau-
ben pressen Kopf und Zylinder
im Bereich des Steuerketten-
schachts zusammen.

@® Das Schmiersystem des
Getriebes. Es wurde so gean-
dert, daB Ol direkt vom Olkiihler
ins Getriebe gelangt.

Ob der gute Ruf der frither
als unverwistlich bekannten
Yamaha-Enduro wiederherzu-
stellen war, wollte MOTORRAD
fur seine Leser nunmehr in Er-
fahrung bringen. Eine nagel-
neue XT 600 Z Ténéré stand
daher schon im Marz 1988
bereit, um zu beweisen, daB
40 000 Kilometer ihr nichts
mehr anhaben kénnen.

Die Ténéré ist wieder

* eine problemlose

Reisemaschine. Hier
in einem norwegi-
schen Hafenstidichen

Yamaha XT 600 Tenéré: Verschleil nach 40 000 Kilometern

Lose Lager sollten emeuert werden

Anmerkung: Beide Kugellager haben spiirbare Lageriuft.

Zylinder Nockenwellen (Lagerspiel)
EinbaumaB/Verschieigrenze 94,97-95,02/95,1 mm Elpatyet 0,020-0,054 mm
VerschleiBgrenze —/—mm
Istwerte 95,01-95,03 mm o o
ﬂmze;mﬂ(:dng: Honsp:ren teilweise noch sichtbar, gutes Tragbild etvert  elnwandfreler Z i 04-0
Ventile (Schaftdurchmesser)
Kolben
EinbaumaB EinlaB/AuslaB 6,975-6,990/6,955-6,970 mm
EinbaumaB/VerschleiBgrenze 94,915-94,965/- mm VerschleiBgrenze —/—-mm
Istwerte < 94,90 mm Istwert 6,98/6,97 mm
Anmerkung: Kaum Olkohleablagerungen am Kolbenboden, leichtes Anmerkung: minimaler VerschieiB
BTG gen Ventilfilhrungen (Innendurchmesser)
Kolbenspiel EinbaumaB EinlaB/AuslaB 7,000-7,012/7,000-7,012 mm
EinbauspielVerschieiBgrenze 0,045-0,065/0,15 mm }’m‘e"’g“’““ Find L
Swors 0.11-0,13mm | | 20 ing: AuslaBventifidhrungen leicht konisch zum Ver- =
. b rungel -
Anmerkung: Kolbenspiel noch nicht zu groB e =
Kolbenringe (Nutenspiel) Ventilschaftsple}
Einbauspiel 1./2. Ring 0,04-0,08/0,03-0,07 mm Einbauspiel EinlaB/AusiaB 0,010-0,037/0,030-0,057 mm
VerschleiBgrenze 1./2. Ring —/—mm VerschleiBgrenze < —mm
Istwerte 1./2. Ring s 0,06/0,05 mm Istwert 0,02/0,04 mm
Anmerkung: Nutenspiel liegt innerhalb des EinbaumaBes Anmerkung: kaum Verschlei8
Kolbenringe (StoBspiel) Ventilsitzbreite
Einbauspie] 1./2. Ring 0,30-0,45/0,30-0,45 mm EinbaumaB —/—mm
Verschleigrenze 1./2. Ring —/—mm VerschieiBgrenze —/—mm
Istwerte 1./2. Ring 0,50/0,50 mm Istwert EinlaB/AuslaB 1,0/1,2mm
Anmerkung: StoBspiel iiber dem EinbaumaB Anmerkung: Alle Ventilsitze undicht, Ventile kénnen nach Uber-
schieifen weiter verwendet werden
Kurbelwelle (Hauptiagerspiel)
Ventilfedern
Einbauspiel/VerschieiBgrenze —/—mm
St il T | | Embaumag innenvausen 40,1/43,8 mm
VerschleiBgrenze innen/auBen —/—mm

Istwert innen/auBen

Anmerkung: Ventilfedem haben sich leicht gesetzt gegenuber

39,5/43,2 mm

Anmerkung: Nockenwellenlaufbahnen in einwandfreiem Zustand

Pleuellager (Radialspiel) EinbaumaB

Keine Herstellerangaben iiber VerschieiBgrenze Kupplungsreibscheiben (Dicke)

Anmerkung: Hubzapfen und Nadellager in sehr gutem Zustand, EinbaumaB A,B A:2,72-2,88 mm, B: 2,94-3,06 mm

eine Anlaufscheibe zeigt leichte Laufspuren VerschleiBgrenze AB 2,6-2,8 mm
AR Istwert A,B % 2,8-3,0 mm

Ricusiiager (AXialapio) Anmerkung: kdnnen weiterverwendet werd

EinbaumaB 0,25-0,75 mm tahlschel

VerschieiBgrenze —/—mm Kuppiung < heay(Verzbg)

Istwert 0,5 mm Anmerkung: plan innerhalb der Toleranz von 0,2 mm

Anmerkung: Axialspiel innerhalb der Toleranz Kupplung (rele o)

Kolbenbolzenspiel EinbaumaB/VerschieiBgrenze 43,0/41,0 mm

Keine Herstellerangaben iber VerschieiBgrenze Istwert i 41,6 mm

Istwert 0,06 mm Anmerkung: noch nicht ermidet

Anmerkung: stark verschlissenes Pleuelauge, Pleuel muB er- Olpumpe: sehr guter Zustand

neuert werden :

- B heiben: vordere B heibe leicht eingelaufen, hintere

Nockenhodhe beidseitig eingelaufen

EinbaumaB 36,52-36,62 mm Schaltgabeln: geringfiigige Laufspuren

VerschleiBgrenze —mm = e R

Tetror 36,5/36,7 mm Umlenkung von M y alle Pl

Lenkkopfiager: beide Kegelrollenlager in gutem Zustand

Die blaulackierte Enduro
hatte bei den MOTORRAD-
Testfahrern an Faszination
jedenfalls nichts eingebiiBt.
Schon drei Monate nach Test-
beginn hatte sie 18 000 Kilome-
ter zuriickgelegt. Hiobsbot-
schaften waren bis zu diesem
Zeitpunkt ausgeblieben. Bei Ki-
lometerstand 14 156 (Uber-
nahm der Autor die Yamaha,
um alte Militdrpasse im Grenz-
gebietzwischen Osterreichund
ltalien zu befahren.

Der erste Eindruck: Das
Motorrad befand sich noch in
sehr gutem, neuwertigem Zu-
stand. Der Motor sprang auf

starter hat die XT leider nicht
mehr — und gab auch im kalten
Zustand keinerlei Klapperge-
rausche von sich. Die Anfahrtin
Richtung Alpen fiihrte tber die
Autobahn. Bestimmt nicht das
ideale Terrain fir eine Enduro.
Dennoch, 140 km/h Dauerge-
schwindigkeit laut Tacho ver-
kraftete die Ténéré klaglos.
Der Benzinverbrauch lag
bei unter sechs Litern. Mehrfa-
che Kontrollen des Olstands er-
wiesen sich als Uberfliissig. Ein
Verbrauch war kaum zu mes-
sen. Zum Gliick, denn das ist
bei der Ténéré ein umstandli-
ches Gefummel. Dann muB der

schraubt werden, damit der da-
hinter angebrachte Oltank der
Trockensumpfschmierung zu-
génglich wird. Die Betriebsan-
leitung schreibt vor, den Motor
ungefahr zehn Sekunden im
Leerlauf vor sich hintuckern zu
lassen. Erst danach wird der
Einfilldeckel, der kaum am
Rahmenrohr vorbeipaBt, abge-
nommen und der Olstand am
MeBstab gepriiit.

Gewarnt durch die Lektiire
des Fahrtenbuchs wartete der
Autor darauf, daB der Eintopf
Aussetzer zeigen wiirde. Da-
von war des ofteren die Rede
gewesen. ,DerMotorriegelt bei

Knopfdruck an — einen Kick- rechte Seitendeckel abge- 6500/min zeitweise drastisch [>
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Der Bundesgesundheitsminister: Rauchen gefahrdet hre Gesundheit. Der Rauch einer Zigarette dieser Marke enthalt 1,0 mg Nikotin und 13 mg Kondensat (Teer]. (Durchschnittswerte nach DIN)




Das kosteten 40 000 Kilometer

it der Yamaha XT 600 Z Ténéré

km-Stand | Ausgefiihrte Arbeiten Kosten in Mark km-Stand | Ausgefiihrte Arbeiten Kosten in Mark
Ersatzteile | Arbeitslohn E Arb 0
S0 | enedicn L1250 26428 | 05 Liter Ol 513
1 Zindkerze 6,84
2 Liter Ol 31,92 29975 0,5 Liter OI 513
1 Olfitter 9,69 30 000 Inspektion, Réader aus-
1545 H 4-Birne ersetzt 6,50 und eingebaut, Reifen
5300 Inspektion, Zindaus- gewechselt, Seiten-
selzer beseiligt, Garan- stander gerichtet 332,88
tiefall 171,00 2 Altreifen 4,56
1 Zindkerze 6,84 2 x wuchten 20,52
2 Liter O1 31,92 1 Kerzenstecker 20,75
1 Olfilter 9,69 1 gﬂ;f! g-g;
" -Ring )
5599 1 Yorderradrelten 2 Schlauche 4514
?ﬁgf:;i%?emzm 121,98 Auswuchtgewichte 17,10
: 1 Olfilter 11,51
Bridgestone TW26N 163,02 o5 225 Liter O 32,72
gebaut, Eigenleistung 36 243 Inspektion, Kette
9258 1 Vorderradreifen erneuert, Kupplungs-
Metzeler Sahara 143,64 hebel und Drehzahl-
1 Hinterradreifen messeme!le emguen 211,58
Metzeler Sahara 213,86 Vergaser Oberpraft 119,02
Montagekosten 54,06 : é‘i'r:‘l?:rerze 1?%
9523 0,5 Liter O 4,50 2,5 Liter O 36.37
13 742 Inspektion 209,76 1 Drehzahlmesser-
1 Ziindkerze 7,92 welle 31,52
1 Olfilter 11,51 1 Kupplungshebel 19,21
1 Ricklichtbime 3,59 1 Kettenrad 50,62
2,5 Liter O 36,37 1 Ritzel 112,63
17078 1 Hinterradreifen |1('K.ettte" 2???3
Metzeler Sahara 178,82 eintelie :
Montagekosten 10,26 37 741 0,75 Liter Ol 7,98
Pasele.wden 38794 1 Vorderradreifen
gebaut, Eigenleistung s
Michelin T64 116,38
17 767 I[\spektion. Bremsbe- 1 Hinterradreifen
lage vom und hinten Michelin T64 158,95
erneuert 237,12 Montage 20,52
; .Slatz Bremsbeldge sy wuchten 25,99
inten 5
1 Satz Bremsbeldge Zwischensumme (inkl. MwSt) 3101,72 1905,43
:o(!')tl‘ﬁlter ng Gesamtsumme 5007,14
2,5 Liter Ol 36,37 Kraftstoff 2347 Liter Benzin bleifrei,
Kleinteile 10,03 Durchschnittspreis 0,88 Mark 2065,36
22302 0,5 Liter Ol 513 Gesamtkosten 7072,50
22627 | 0.2Liter Ol 228 Kosten pro Kilometer (Pfennig) 17,7
23837 1 Vorderradreifen
s et Fallige Arbeiten nach 40 000 Kilometern
;i'e"i MIg0 200,54 D Arbeiten Kosten in Mark
WZ:;\atgﬁ 25'99 Ersatztelle | Arbeitslohn
Réder aus- und ein- Motor ausbauen und reinigen 114,00
gebaut, Eigenleistung Motor zerlegen 114,00
24 346 Inspektion Kette, Ritzel Motor zusammenbauen 68,00 399,00
und Kettenblatt er- Motor einbauen 114,00
neuert 256,50 Kurbelwelle auseinander- und
1 Olfilter 9,69 zusammenpressen 188,78 45,60
1 Luftfilter 43,32 Ventile schleifen 114,00
2 Liter 1 31,92 Kopf planen 28,50
1 Kette 267,90 Summe 256,78 929,10
1 Ritzel 112,63
1 Kettenrad 50,16 Gesamtkosten der Instandsetzung 1185,88
Langstreckentest: ungestort des handlichen Fahr-  Stufen. Stellung drei beseitigte
Yamaha XT 600 Z Ténéré werks der Ténéré erfreuen, das Heckwippen, das Mono-
wunderte sich, welch lange cross-System der Hinterradfe-
=S} ’

ab“, hatte ein Fahrer schon bei
Kilometer 1545 moniert.

Bei der Fahrt in die Alpen
war davon zunachst nichts zu
spuren. SchlieBlich war anlaB-
lich der 6 000-Kilometer-In-
spektion eine Spule der Licht-
maschine als Urheber der Aus-
setzer entdeckt worden. So
konnte sich der Autor anfangs

P2l VMOTORRAD (=)

Etappen die bequeme Sitzbank
und die sinnvolle Anordnung
von FuBrasten und Lenker-
enden erlaubten.

Die etwas schwache Damp-
fung des hinteren Federbeins
bedingte zwar anfangs ein
Nachschwingen des Hecks
nach Bodenwellen, aber da
stand der Dampfer auch auf der
weichsten der fiinf méglichen

derung sprach jetzt sensibel
und gentigend straff an.

Auch die Telegabel kam am
besten ihrer Aufgabe nach,
wenn keine Luft aufgefilit wur-
de. Dann tauchte die Ténéré al-
lerdings beim Bremsen tief ein,
machte vor jeder Spitzkehre ei-
ne Verbeugung.

Und das, obwohl die Brem-
sen eher zu der zahmeren Sor-

te gehoren. Trotz des kréaftigen
Schwimmsattels am Vorderrad
lassen Wirkung und Dosierbar-
keit einige Wiinsche offen. Die
nétige Handkraft ist Gberdurch-
schnittlich hoch. Am Brems-
scheibendurchmesser kann es
nicht liegen, eher an den Rei-
bungsverhaltnissen zwischen
Beldgen und Scheibenmateri-
al. Kawasaki mit der KLR 650
und Honda mit der Dominator
machen vor, wie gut Enduro-
Bremsen trotz kleiner Abmes-
sungen funktionieren kbnnen.

Lesererfahrungen
mit der Yamaha XT
600 Z Ténéré

Trotz negativer Erfahrungen mit der
Ténéré des Baujahrs 1987 bleiben
viele Fahrer ihrer Marke treu. Und das
zu Recht, denn die modellgepflegte
Ténéré des Baujahrs 1988 enttauscht
das in sie gesetzte Vertrauen nicht,
wie auch Leserzuschriften zeigen.

Meine Ténéré Baujahr 1987 habe ich _;

gegen eine neue eingetauscht. Wah-

rend 10 500 Kilometern hatte ich nicht

die geringsten Probleme. Folgendes
fiel auf: kraftiger Motor, der jedoch ab

3000/min heftig vibriert. Kein meBbarer
Olverbrauch. Gutes Fahrwerk mit |
komfortabler Hinterradfederung, das &

jedoch in schnellen Kurven instabil

wirkt und ab 140 km/h mit Pendelbe-
wegungen reagiert. Vordere Bremse
mit schwammigem Druckpunkt und

auBerst unzureichender Wirkung. Die
unsinnige Anbringung des Lenk-
schlosses erfordert Fingerakrobatik.
Die Olstandkontrolle ist umstandlich,
weil Sitzbank und Seitendeckel abge-
baut werden miuissen. Fazit: Trotz rup-
pigen Motors und Ausstattungsméan-
geln wurde ich mir dieses zuverléssige
Motorrad wieder kaufen.

Steffen Scheunpflug, 7149 Freiberg

Die Ténéré wirkt, verglichen mit dem
Modell 86/87, schwerfélliger, was be-
sonders im Gelande von Nachteil ist.
Sehr lastig ist die mangelnde Abstim-
mung der Vergaser. Bei PaBfahrten
wirkt sie als héhenabhangiger Dreh-
zahlbegrenzer. Von einem nutzbaren
Drehzahlband kann dann kaum mehr
die Rede sein. Zuletzt méchte ich den
Blinkerschalter bemangeln und die
Tatsache, daB es kein zentrales Lenk-
schloB gibt. Fazit: Ich werde weiter Ya-
maha-Enduros fahren, aber zuriick zu
den Anfangen mit kleinem Tank, nie-

drigem Gewicht und freiem Blick auf

das Vorderrad.
Alfred Schroder, 8207 Bad Endorf

e i e e et

Immerhin hilft bei der Téné-
ré die hintere Scheibenbremse
beim Verzdgern kraftig mit. Sie
tut das wirksam, ohne Tendenz
zum Uberbremsen, und ist so-
mit ein guter Ersatz fiir die frii-
here Trommel im Hinterrad. Ei-
nige Testfahrer muBten sie
denn auch tiber Gebtihr zur Mit-
arbeit herangezogen haben,
denn schon noch etwa 16 000
Kilometern waren die Brems-
belage vollig verschlissen.

Bei der Anfahrt zum Wur-
zenpaB begann die Ténéré zu
stottern und zu rucken. Beson-

Obwohl ich 1986 von meiner Ténéré
sehr enttauscht wurde (zwei Kolben-
klemmer), habe ich mich dieses Jahr
wieder fir den Kauf der modellgepfleg-
ten XT entschlossen. Nach 7000 Kilo-
metern und Reisen durch Korsika und
Jugoslawien bin ich voll begeistert. Ich
wiirde mich wieder fiir die 88er Ténéré
entscheiden.

Ralf Herz, 7550 Rastatt

Bereits nach der 1000er Inspektion be-
mangelte ich, daB8 die Maschine bei
6000/min ein plotzlich auftretendes
Leistungsloch hat. Ein Phanomen, das
nicht nur &rgerlich, sondern bei Uber-
holvorgéngen — insbesondere mit So-
zZius — ausgesprochen gefahrlich ist.
Die Vergasereinstellung beim Handler
blieb ohne Erfolg. Nach sechs Wochen
Fahrzeit bei durchweg gutem Wetter
begannen Rahmen und Tankuntersei-
te zu rosten, so daB ich mich gezwun-
gen sah, mit Schleifpapier und Rost-
schutzfarbe Schlimmeres zu verhiiten.
Zum Fahreindruck: Das Fahrwerk ist
nicht nur fiir Enduroverhaltnisse beein-
druckend stabil, auch die Handlichkeit
ist untibertroffen. Die vordere Bremse
ist hoffnungslos unterdimensioniert,
das fallt besonders im Zweipersonen-
betrieb auf. Die Sitzposition ist ent-
spannt, die Bank dirfte jedoch ruhig
etwas langer sein. Trotz der Mangel
wiirde ich sie wieder kaufen.

Giinther Erdmann, 4150 Krefeld-Linn

ders zwischen 4000 und
5000/min verweigerte der Ein-
topf die Gasannahme. Das Re-
gistervergasersystem der Té-
néré reagiert offensichtlich auf
Uberfettung des Kraftstoff/Luft-
gemisches sehr empfindlich,
zumal die Bediisung des Ein-
topfs etwas (ippig geraten war.
Nach der 18 000 Kilometer-
Inspektion storten die Ausset-
zerzwar noch immer, doch hiel-
ten sie einen schwedischen Te-
ster nicht davon ab, in zweiein-
halb Wochen problemlose
6000 Kilometer durch nordi-

sche Lander zuriickzulegen,

Das Fahrtenbuch las sich auch

inderFolge nichtgerade wieein
spannender Krimi. Es passierte
einfach nichts Aufregendes.
Der routinemaBige Werkstatt-
besuch bei Kilometer 36 000
machte endlich dem Motorstot-
tern und den Aussetzern ein
Ende. Ein Techniker des Impor-
teursinstallierte eine gednderte
Diisennadel fiir den sich bei ho-
heren Drehzahlen zuschalten-
den zweiten Vergaser.

Die Demontage des Einzy-
linders nach 40000 Kilome-

. ~miBte deshalb erneuert wer-
-den. Dafiir entschadigte der

gute Zustand der Kurbelwelle,
des Zylinders und des Kolbens
samt Ringen. Zwar war das
Laufspiel auf maximal dreizehn
hundertstel Millimeter ange-
wachsen. 0,015 Millimeter sind
aber laut Werk noch unbedenk-
lich. Die Nockenwelle samt La-
gern und Kipphebeln sahen
aus, als wéren sie gerade erst
eingelaufen. Die vier Ventile
dichteten auf ihren Sitzen nicht
mehr ganz ab. Uberschleifen
wiirde hier preiswert abhelfen.

Saubere Arbeit:
Detailverbes-
serungen im
Motorinnern, die
Anderung der
-Tankunterflache
und das Tie-
fersetzen des
Kotfliigels
lassen friihere

Der Yamaha-Importeur

... zum VerschleiB des
oberen Pleuelauges:
Es liegt die Vermutung
nahe, daB die Grundboh-
rung des Pleuelauges
von Anfang an nicht rund
war. Durch den niedrigen
Preis des neuen Pleuels
ist allerdings die Repara-
tur nicht allzu kostspielig.
Im {brigen wére der Mo-
tor noch sehr lange wei-
tergelaufen, hatte aller-
dings mehr und mehr Ge-
rausche gemacht.

. zu den undichten
Ventilen:
Der Zustand der Ventile
entspricht durchaus der
Laufleistung. Sie haben
sehr wenig Olkohleabla-
gerungen. Ein Austausch
ist aus unserer Sicht nicht
notig. Schleifen wiirde
genigen.

... zur Braunfarbung
der Dichtflache des
Zylinderkopfs:

Hier konnte sich unter

_nimmt Stellung . . .

Umstéanden innerhalb der
néchsten zigtausend Ki-
lometer ein Durchblasen
der Kopfdichtung ankiin-
digen. Weil noch kein
Verzug der Kopfflache zu
verzeichnen ist, braucht
lediglich die Kopfdichtung
ersetzt zu werden.

. .. zum Spiel der
Kurbelwellenhaupt-
lager:

Die Hauptlager sind so-
genannte C 4-Lager, also
Lager mit sehr viel Lauf-
spiel. lhr Spiel kann nur
nach Gefiihl beurteilt wer-
den. Unseres Erachtens
wirden sie noch einmal
die gleiche Laufleistung
schaffen.

.. . 2um zeitweilig
stotternden Motorlauf
und zur schlechten
Gasannahme:

Es gibt Probleme mit den
Vergasermembranen, die
bei hoher Alkoholbeimen-

Yamaha-Techniker
Hermann Oetting
vom deutschen
Importeur Mitsui

gung im Kraftstoff quellen
koénnen. Dieses Problem
hat oberste Prioritat bei
Yamaha. Wir sind zuver-
sichtlich, daB zu Saison-
beginn 1989 geeignetes
Material zur Verfiigung
steht. Es konnen unter
Umsténden auch Ver-
schleiB oder Produk-
tionstoleranzen an der
Diisennadel des Sekun-
darvergasers vorliegen.
In diesem Fall sollte sich
der Handler mit unserer
technischen Abteilung in
Verbindung setzen. Ent-
sprechende Austausch-

- Motorschéden

teile sind verfiigbar.

vergessen

tern veranlaBte MOTORRAD-
Techniker Waldemar Schwarz
zu der Aussage: ,,Die Yamaha-
Techniker haben gute Detailar-
beit geleistet.“ Der Grund fiir
seine Zufriedenheit: GroBere
Schéden offenbarte die Sezie-
rung des Triebwerks nicht.
Einen Grund zum Meckern
gab es trotzdem. Das obere
Pleuelauge zeigte hohen Ver-
schleiB. Sechs hundertstel Mil-
limeter sind zuviel. Das Pleuel
(Ersatzteilpreis 76,78 Mark)

Der Kupplung und Olpumpe
waren die 40000 Kilometer
nicht anzusehen. Auch die
leichte Braunfarbung der Dicht-
flache am Zylinderkopf ist noch
nicht bedenklich. Hier hilft eine
neue Dichtung und Uberarbei-
ten der Dichtflache.

Yamaha hat also zur Ret-
tung des guten Rufs Ténéré er-
folgreich Schwachpunkte aus-
gemerzt und die Hoffnungen
der vielen Freunde dieser Ma-
schine nicht enttduscht. ‘b

MOTORRAD Ji (3] et}




