Modellreport Yamaha XT 600 und Ténéré

Zahlreiche Modellpflege-MaBnahmen
begleiten die Geschichte der XT 600-Modelle.
Ob inshesondere die Ténéré nach einigen
Kinderkrankheiten inzwischen die notige
Reife hat, zeigt der Modellreport.

Von Felix Fuchs; Fotos:

er Konkurrenz blieb
D die Spucke weg.

Yamaha hatte forsch
in die Mottenkiste mit der
Aufschrift ,,groBvolumige
Einzylinder" gegriffen, die
XT 500 gebaut — und war
damit auf Anhieb erfolg-
reich.

Das war 1976, und es
dauerte drei Jahre, bis
Honda mit der XL 500 S
nachziehen konnte. Ein
weiteres Jahr spaterbrach-
te dann wiederum die Hon-
da XR 500 R mit Pro Link-
Federung — damals ein
Leckerbissen — Yamaha in
Zugzwang. :

Die Antwort hieB XT
550, und das bedeutete
Vierventiltechnik, Aus-
gleichswelle,  elektroni-
sche Ziindung, Register-
vergaser, Cantilever-
Schwinge und Gewichts-
reduzierung durch mit-
tragenden Motor.

Doch auch 550 cm?®wa-
ren noch nicht genug, zu-
mal Honda bei der Rallye
Paris—Dakar mit einer
600er vertreten war. So
konnten denn die Enduri-
sten 1983 den ersten
600er-Einzylinder von Ya-
maha in den Ausstellungs-
raumen bewundern. |hr
Name war Programm: Té-
néré, das klang nach fer-
nen L&ndern und nach
Abenteuerreisen.

Und tatséchlich spra-
chen sich die groBen Tou-
rerqualititen der Ténéré
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schnell herum. Der 28-Li-
ter-Tank, das komfortable
Fahrwerk und die Uber-
schaubare Technik hatten
MaBstabe gesetzt. Mit der
Ténéré war die neue Gat-
tung der Reise-Enduros
geschaffen worden.

Um auch die sportli-
cheren Enduristen zu be-
dienen, gab es ein Jahr
spater, 1984, einen Nach-
schlag, die XT 600, sozusa-
gen das verspétete Grund-
modell mit kleinem 11,5-
Liter-Tank.

Mit der XT 600 hatten
die Yamaha-Ingenieure nie
Probleme und somit auch
kaum Veranlassung zu um-
fangreichen Modellpflege-
maBnahmen. Nur anlaBlich
ihres dritten Geburtstags
gab's ein paar Geschenke:
ein zusatzliches PS (jetzt
41) und furs Hinterrad eine
Scheibenbremse.  Dazu
ein biBchen optische Auf-
frischung.

Die Ténéré benahm
sich anspruchsvoller.
Schon 1986 hatte sie nach
einem elektrischen Anlas-
ser verlangt, nach einem
neu geformten, um funf Li-
ter kleineren Tank, tiefer
gelegter Bankund zwei Zu-
satz-PS. Das freilich trug
ihr noch mehr Bewunde-
rung ein — und ihrem Her-
steller steigenden Umsatz.
Zum ersten Mal konnte
Yamaha 1986 mehr als
tausend Ténéré verkaufen,
1114 genau.
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Unddaswarnochlange
nicht der Hohepunkt ihrer
Karriere. Der kam — euro-
paweit, bis auf eine Aus-
nahme — 1988 nach er-
neuter Uberarbeitung. Mit
rahmenfester, flieBend in
den Tank Ubergehender
Halbverkleidung, Doppel-
scheinwerfern und Schei-
benbremse hintenfand das
gute Stiick in Europa 9071
Kaufer und landete damit

bauen kénnen. Doch bei
der Modellpflege 1986 tra-
fen einige ungliickliche
Umsténde aufeinander, die
kraftig am Image der Téné-
ré nagten. Das neue De-
sign, vor allem der tief her-
untergezogene Tank und
das groBe, vor dem

Zylinder liegende Schutz--
blech  verschlechterten

den Waiarmehaushalt des
Motors so stark, daB es im-
mer wieder zu Kolben-
schaden kam. Die Yama-
ha-Techniker entschieden
sich flir groBere Hauptdi-
senim Vergaser und beka-

1983er Tenére: Enduro

auf Platz zwei in der Motor-
rad-Hitliste. Knapp hinter
der jungeren Schwester,
der XT 600 ohne Beina-
men.

NurinderBundesrepu-
blik gab es einen tiefen Ein-
bruch. Statt der 1494 im
Jahr zuvor verkauften
Exemplare verzeichneten
die Handler 1988 nur 884
Neuzulassungen.

Was war geschehen?
Bis 1985 hatte das Wiisten-
schiff seinen ausgezeich-
neten Ruf als zuverlassi-
ges Reisemotorrad aus-

Tourerqualitaten

men damit das Problem
auch weitgehend in den
Griff. Ganzbehobenwares
jedoch immer noch nicht.

Eine andere MaBnah-
me in diesem Zusammen-
hang brachte neuen Arger.
1987 setzten die Konstruk-
teure kinstlich gealterte
Zylinder ein, um den Ver-
zug bei Erhitzung mdg-
lichst gering zu halten. In-
folgedessen versprodeten
aber die Gewinde flr die
Kopfschrauben und hielten
dem Verbrennungsdruck
nicht mehr stand. Ol trat an

MODELLPFLEGE-MASSNAHMEN

Yamaha XT 600 Z Ténéré

1983 - Erstvorstellung
(Typ 34 L 32 kW)

1985 - (Typ 55 W 32/20 kW)

Motor unverdndert

— geiinderter Vergaseranbau-
winkel

— Oberflichenschutz des
Auspuffs verbessert

— Seitenstinderaufnahme
verstarkt

— Stofidimpfer gedindert, um
die Sitzhthe zu verringern

— andere Farbe

1986 - (Typ 1 V) 34 kW)

— Geringere Sifzhohe
(860 statt 900 Millimeter)

~ Elekdrischer Anlasser

— Ein- und AuslaBventile
vergréflert (von 36 auf 37
Millimeter)

— Ein- und AuslaBkandle
vergrofert

- Leistungssteigerung
(von 44 auf 46 PS)

- Neugestalteter 23-Liter-Tank
(dadurch tieferer Schwerpunki)

— Choke vor dem Tacho stait
am linken Lenkerende

~ Kettenlinie um zehn Milli-
meter nach aufien verlegt

— Neues Design der Lampen-
verkleidung und des Seiten-
deckels

— Luftfilter unter dem Tank

— Olkiihler neben dem
Zylinderkopf (frisher hinter
dem Zylinder)

— GrdBerer Motorschufz

1987 - GriBere Vergaserdisen

1988 - (Typ 3 AJ 34 kW)

— Rahmenfeste Halbverkleidung

mit Doppelscheinwerfer

— Neue Instrumente

—~ Abgesenktes Schufzblech und
trichterformige Tankunterseite
zur besseren Kilhlung des
Motors

— Kihifliche des Zylinders um
33,5 Prozent vergréfiert

- usitzliche Zylinder-
kopfschraube

— 40-Millimeter-Gewinde
statt 20 Millimetern fiir die
Zylinderkopfschrauben

— Lingere Stehbolzen

— Uberarheiteter Glkreislauf
2ur besseren Kihlung des
Getriebes

— Gedndertes Radpaar
des fiinften Gangs
~ Scheibenbremse am
Hinterrad
— Abschliebarer Tankdeckel und
Helmschlof am Gepickiriiger
— Andere Vergaserdisen

1989 - Never Kolben, um die

Lavfgerdiusche zu minimieren

— GroBerer Olkahler

— Gedindertes Primr- und
Sekundaribersetzungsverhilt-
nis, um do$ Drehmoment an der
Getriebewelle und damit die
Pittingbildung am fiinften Gang
2u reduzieren

— Andere Diisen

— Andere Farbe des
Kurbelgehiiuses

Yamaha XT 600

1984 - Erstvorstellung
(Typ 43 F 20 kW/32 kW)

1987 — (Typ 2 NF 20 kW/2 KF 33 kW)

— Leistungssteigerung
(von 40 auf 41 PS)

~ Ein- und AuslaBventile
vergrofiert von 36 auf 37
beziehungsweise von
31 auf 32 Millimeter

— Neuer 13-Liter-Tank staft
bisher 11,5 Litern

— Hinten gelochte Scheiben-
bremse

— Stiirker gepolsterte Sitzbank
(Sitzhdhe von 830 auf 880
Millimeter) erhaht

— Groflerer Lenkwinkel
(um 850 auf 3400 Millimeter
verkleinerter Wendekreis)

— Rechte Stufe des Register-
vergasers von Durchmesser
27 auf 28 Millimeter vergrofBert

— Never Schallddmpfer

— AbschlieBbarer Tankdeckel

— Andere Motorschufzplatte

— Lenkerfeste Kunststoff-
protektoren

— Ausleger fir SoziusfuBirasten aus
Aluminium

— Anderes Design (Lampenver-
kleidung, Tank, Lufthutzen,
Seitendeckel, Hinterradschuiz-
blech und Ricklicht)

— Neve Sitzbankform

— Andere Farbe

1988 - 40-Millimeter-Gewinde statt
20 Millimetern fir die
Zylinderkopfschrauben

— Liingere Stehbolzen

Der Bundesgesundheitsminister: Rauchen gefahrdet lhre Gesundheit. Der Rauch einer Zigarette
dieser Marke enthalt 1,2 mg Nikotin und 16 mg Kondensat (Teer) (Durchschnittswerte nach DIN). 27
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der Kopfdichtung aus, und
der Zylinderkopf verzog
sich. MOTORRAD brach
damals den Ténéré-Dau-
ertest (Heft 25/1987) nach
31 005 Kilometern vorzei-
tig ab: Die Test-Yamaha
war insgesamt flinfmal we-
gendieser Undichtigkeiten
liegengeblieben. Auch
tribten Getriebeschaden
den FahrspaB3 mit der XT.
Hohe Oltemperaturen ver-
ursachten Ausbriiche an
den Flanken des flinften
Gangradpaares. :
Der Importeur gab sich
kulant und wies seine
Handler an, bei Undichtig-
keiten die zu kurzen 20-
Millimeter-Gewindesack-
I6cher der Zylinder auf 40

- mit Heli-Coil-Gewindeein-

sdtzen auszukleiden als
auch langere Bolzen zu
verwenden.

Angesichts des Ver-
trauensverlusts, den die
Motormisere nach sich
zog, ist es nicht verwun-
derlich, daB die 1988er Té-
néré ganz im Zeichen tief-
greifender Verbesse-
rungsarbeiten stand. So
wurde das Schutzblech di-
rekt Uber das Vorderrad
verlegt, um die Motorkiih-
lung zu verbessern, dem
gleichen Zweck diente ei-
ne entsprechende Gestal-
tung der Tankunterseite.
Nebeneffekt des verlegten
Schutzblechs: Das Hoch-
geschwindigkeitspendeln
nahm deutlich ab.

Eine zusatzliche Zylin-
derkopfschraube  sowie
tiefere Gewindelécher und
langere Bolzen sollten die
Dichtungsmisere  behe-
ben. Auch Uberarbeiteten
die  Yamaha-Ingenieure
den Olkreislauf derart, daB

28

Millimeter zu vertiefen und |

ZUBEHOR FUR DIE YAMAHA XT 600 UND TENERE
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w enn sich Motorrader
von Yamaha so gut
verkaufen wie die beiden XT
600-Modelle, dann wittert
auch die Zubehorindustrie
Morgenluft. So ist denn die
Auswahl an Nachristteilen
flir die Enduros inzwischen
fast untiberschaubar.

Wem der Tank der Té-
néré oder der 13-Liter-Be-
halter der XT 600 zu klein
ist, der wird beim Zubehor-
Anbieter Gotz flindig. Mit
TUV gibt es Spritfasser ver-
schiedener GroBe, vom 18-

Liter-Behaltnis bis zum 33-
Liter-FaB fir Wustentourer.
Manche dieser Tanks ver-

sprechen sogar bessere
Motorkiihlung, was fiir Be-
sitzer von hitzegeplagten
1987er XT interessant sein
kann. Die Kosten dafiir be-
laufen sich auf 247 bis 517
Mark fiir die dickste Ausfiih-
rung. Einige Tankmodelle
verteuern sich durch die zu-
satzlich anfallenden Kosten
fir Spezialsitzbéanke (149
bis 178 Mark).

Um Beulen am Blech-
tank zu vermeiden, bietet
Gotz flur die Ténéré, Jahr-
gang 1985 und 1986, Tank-
sturzbligel fiir 159 Mark an.
Ein Zwolf-Liter-Zusatztank,
in den Seitendeckel der Té-
néré integriert, erhéht die
Reichweite und senkt dar-
Uber hinaus den Schwer-
punkt des Wiistentourers
(639 Mark).

Damit diese zweiradri-
gen Tanklastziige auch wei-
terhin ihren sicheren Stand

Alu-Endtopf fiir die XT 600 mit ABE fiir 309 Mark

Praktischer Hauptstander

Zwilf-Liter-Zusatztank nebst poppiger Sitzbank
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bewahren, bietet die Firma
Wunderlich rote und
schwarze Mittelstander mit
Vierpunkthalterung fiir 109
Mark.

Einer Uberhitzung des
Motors wirkt das Schutz-
blech Fesh (69 Mark) entge-
gen, das mittels des im
Preis inbegriffenen Monta-
gekits an den Gleitrohren
liber dem Vorderrad ange-
bracht wird.

Bei Brems- und Gabel-
protektoren, wie denen von
Acerbis (60 Mark), sollten
Fahrer allerdings bedenken,
daB sie den hitzegeplagten
Scheibenbremsen die
Kuhlluft vorenthalten. MO-
TORRAD-Tester  Werner
Koch muBte wahrend eines

Enduro-Vergleichstests
(MOTORRAD 16/1988) die
Scheibenabdeckung der XT
600 demontieren, um einen
totalen Hitzekollaps zu ver-
hindern. Der Protektor einer
mitfahrenden Suzuki DR
600 war sogar abgeschmol-
zen.

Das Lockhart-Olther-
mostat von Hein Gericke
(119 Mark) dagegen soll
dem Motor kréftig einhei-
zen. Erst ab 70 Grad 6ffnen
dessen Ventile und lassen
den Schmierstoff in den OI-
kihler. Sicheren Halt fiir En-
duro-Stiefel geben die ge-
zahnten HG-FuBrasten (23
Mark).

Ob Sand der Ténéré-
Wiiste oder ordinarer Wind
und Regen heimischer Ge-
filde — die kleinen Wind-
abweiser von Gotz eignen
sich kaum, die unangeneh-

" men Umwelteinfliisse vom

Fahrer fernzuhalten. Diese
Plexiglasteile kosten 47 bis
125 Mark. Ebenfalls bei Gotz
erhéltlich ist das Paris—Da-
kar-Roadbook mit mechani-
scher Fernbedienung in den
Farben Rot, WeiB und
Schwarz fiir 157 Mark.

Das wichtigste Zubehor
fir weite Reisen ist der
»Motorradkofferraum*. Ei-
nen besonderen Beitrag da-
zu leistet Schuh mit seinem

Tankrucksacksystem Bag-
ster. Ein auf die Tankform
zugeschnittener Uberzug,
der den Lack schiitzen soll,
dient dem Tankrucksack als
Halteplatte. Fiir die Ténéré
gibt es allerdings nur eine
20-Liter-Version fir 110
Mark. Weitere 145 Mark fal-
len flr die Schutzhaube in
WeiB-Rot und Blau an oder
95 Mark fur einen schwar-
zen Tankschutz.

Mit nur vier Inbus-
schrauben befestigt wird
der Givi Monorack. Top-
case-Trager. Die Neigung
der Grundplatte 148t sich
verstellen (119 Mark). 279
Mark plus 73 Mark fiir den
Anbausatz kostet das Tra-
gersystem fir drei Koffer in
36-Liter- (240 Mark) oder
45-Liter-Ausfiihrung (250
Mark). Im MOTORRAD-
Koffertest (24/1987) erhielt
der Monokey als einziger
das Pradikat wasserdicht
(Inhalt: 28 bis 38 Liter; Preis
198 bis 235 Mark).

Das  Kofferprogramm
von Krauser halt fir XT 600-
und Ténéré-Fahrer (bis
Baujahr 1987) das System
K-Set bereit (134 plus 44

Mark fir den Anbausatz).

Allerdings kénnen nur die
Starlet- (25 Liter; 225 Mark)
und De Lux-Koffer (30 Liter;
385 Mark) kombiniert wer-
den. Das neuere Tragersy-
stem K 2 und die Montage-
teile kosten jeweils 139 und
43 Mark. Die entsprechen-
den K 2-Koffer (Farben:
Schwarz, Rot, Blau, WeiB)
kosten in der 30-Liter-Aus-
fihrung 490 Mark und mit
42 Litern Inhalt 550 Mark.

Eine Mdglichkeit, dem
Rost an den Endschall-
dampfern Einhalt zu gebie-
ten, ist der doppelnickelbe-
schichtete Sebring-Enduro-
Schalldampfer. Mit ABE
missen Interessenten da-
fur 325 Mark anlegen. Gotz
hat ebenfalls eine Off Road-
Auspuffanlage mit ABE auf
Lager. Krimmer und Alu-
Endtopf sind fiir 298 Mark
zu haben.
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nun das Getriebe mit
niederer

Schmierstoff
Temperatur  aus
Kreislauf
versorgt wird. AuBerdem
verstarkten sie das Getrie-
beradpaar des flnften
Gangs. Beim 1989er Mo-

dem

dell vergroBerten sie sogar

das Primar-und verkleiner-
ten das Sekundariiberset-

Mit der Modellpflege
1986 begannen auch die
Probleme der Ténéré

zungsverhéltnis bei gleich-
bleibender Gesamtiiber-
setzung, um das Drehmo-
ment an der Getriebewelle
zu reduzieren. Damit sollte
die Belastung und dadurch
mogliche Pittingbildung re-
duziert werden.

Natlrlich wollte auch
MOTORRAD damals wis-
sen, ob die Kur gelungen
war und startete erneut ei-
nen Dauertest tiber 40 000
Kilometer (MOTORRAD
1/1989). In weniger als ei-
nem Jahr spulte die zweite
Langstrecken-Yamaha ihr
Pensum ab, und das Er-
gebnis, auf das neben vie-
len Ténéré-Fahrern wohl
Yamaha am gespannte-
sten sein durfte, faBte Te-
ster Axel Westphal so zu-
sammen: , Yamaha hat zur
Rettung des guten Rufsder
Ténéré sehr erfolgreich
Schwachpunkte  ausge-
merztund die Hoffnungder
vielen Freunde dieser Ma-
schine nicht enttduscht. “

des Olkiihlers

Im Fahrtenbuch der
Reise-Enduro.fanden sich
kaum noch negative Eintra-
gungen, und auch der se-
zierte Motor zeigte keine
bedeutenden  Schéaden.
,Die  Yamaha-Techniker
haben gute Detailarbeitge-
leistet, urteilte MOTOR-
RAD-Technikchef Walde-

mar Schwarz.

DIE YAMAHA XT
600/TENERE IM TEST
Yamaha Yamaha
XT 600 XT 600 Z
Ténéré
MOTORRAD MOTORRAD
501984, (1) 13/1983 (1),
16/1984, (vT) 8/1984 (V1)
27 PS-Version, | 4/1986 (VT),
241984 (VT), | 611986 (vT),
4n9ss (M), | 1311986 (vT),
12/1985 (VT), 9/1987 (F),
12/1987 (F) 2111987 (8),
241987 (V 88er
Modell),
25/1987 (T 86er
Medell),
1/1988 (FB),
911988 (1),
16/1988 (1),
1/1989 (LT 88er
Modell)

V= Vomellunm = Fahrbericht, T = Test,
VT = Vergleichstest, LT = Langstreckentest,
F = Fuhrpark, S = Service

Doch Yamaha sollte
sich auf dem Lorbeer nicht
ausruhen, denn immer
noch gibt es Kritik an De-
tails. So klagt Handler Otto

Walz (ber die umstandli-
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che Olkontrolle: ,Beim
1989%er Modell braucht
man sogar einen Inbus-
schlussel, um den Seiten-
deckel zu offnen. Friiher

g Reiffgenug: Das 1988er
Modell macht seinem

- Namen wieder alle Ehre

A\

reichte noch ein einfaches
Markstuck. "

Fir Uberhaupt nicht
zeitgemaB hélt er das lasti-
ge Motorklappern der dlte-
ren Modelle bei kalter Ma-
schine: ,Ab 15000 bis
30 000 Kilometer treten
diese Gerausche auf —
selbst bei Motorradern, die

TECHNISCHE DATEN

YAMAHA XT 600 und TENERE (1989er Modelle)

Luftgekihiter Einzylinder-Vierventil-
Viertaktmotor, ohe, Antrieb iber
Steuerkette, Ausgleichswelle, Trocken-
sumpfschmierung, (kleiner) Olkihler,
Gemischaufbereitung iber Register-
vergaser. Mehrscheiben-Olbadkupp-
lung, klavengeschaltetes Fiinfgangge-
triebe, Ubersetzungsstufen 31/12,
2717, 24126, 21/22, 19/24, geradver-
zahnter Primdrantrieb, Ubersetzung
71/34 (74/31), kontaktlose CDI-Zind-
anlage, 180 W (175 W), elektronische
Ziindverstellung, Elektrostarter (Kick-
starter).

Stahlrohrrahmen, Telegabel vorn,
Standrohrdurchmesser 41 mm, Feder-
weg 255 mm. Sthwinge ilber zentrales
Gosdruckfederbein obgestilfzt, Feder-
weg 225 mm (235 mm), Radstand

Abweichende Werte fur die XT 600 in Klammern

1459 mm (1435 mm), Lenkkopfwinkel
62,5 Grad (62 Grad), Nachlauf 109
mm, hydraulisch betitigte Schwimm-
sattel-Scheibenbremsen.

MabBe und Gewichte

Reifenvorn 3,00S 21-4PR, hinten 4,60
S 18-4PR oder 120/80-18 62 P (hinten
4,60 S 18-4PR oder 4,00 S 18 4PR),
Felgengrdfie vorn/hinten: 1,60 x
21/2.50 x 18, Lange 2290 mm, Breite
835 mm (865 mm), Hahe 1340 mm
(1230 mm), Bodenfreiheit 255 mm
(265 mm), Sitzhohe/-linge 890/630
mm (885/610 mm), Stahlrohrlenker
Breite 805 mm (815 mm), Leergewicht
185 kg (153 kg), 2uldssiges Gesamtge-
wicht 365 kg (355 kg).

Unverbindliche Preisempfehlung 9165
Mark (8035 Mark)

Miingel/Defekte

Motorklappern
(auch bei SRX-Modellen)

(DI-Stevereinheit defekt
(vorwiegend bis zu den
1985er Modellen)

Vordere Scheibenbremse neigt
bei extrem sportlicher Fahrweise
20 Uberhitzung

Leistungsverlust

Leistungsverlust bei Betrieh
in hoheren Regionen

Zindoussetzer

Kolbenschiiden
(bei den 1986er Ténéré-Modellen)

Durchgeblasene Zylinderkopf-
dichtungen bei 1987er Ténéré

Getrieheschiiden dberwiegend bei

1987er und 1986er Ténéré-Modellen

Ursache

Bei Laufleistungen ab 10 000 bis 15 000 Kilometer
kann vergroBertes Kolbenspiel zu Kolbenkippge-
riiuschen filhren

Vibrationen

Bremsscheibenahdeckung verhindert
die nofige Kihlung

Hoher Anteil an Methanol in bleifreiem Sprit
Bt die Vergasermembran quellen

iiberfettetes Gemisch

Seitenstinderschalter wird durch Schmutz
und Vibrationen besintrichtigt

Durch das neve Design hat sich der Warme-
haushalt verschlechtert

Das 1987 erstmals angewandte kinstliche Altern
der Zylinder lieB deren Gewinde verspraden.
Diese konnten dem Verbrennungsdruck nicht mehr
standhalten, und die Kopfhefestigungsschrauben
rissen avus. Infolgedessen trat Gl an den Kopfdich-
tungen aus, und die Zylinderkopfe verzogen sich.

Zu hohe Ultemperaturen machten vor allem
dem Radpaar des fiinften Gangs den Garaus

SCHWACHPUNKTE DER YAMAHA XT 600 UND TENERE

Abhilfe

Keine, da weder erhohter Olverbrauch noch
sonstige Schiden mit diesen Laufgerduschen
einhergehen

Ab 1986 wurde die L6tung der Platinen verbessert

Demontage der Abdeckung bei StraBieneinsafz

Der Vergaser kann mit gednderter Membrane
nachgeristet werden

Gednderte Diisennadel, die den Leistungsabfall
verhindern soll

Reinigen und mit Kontakispray behandeln

Grafere Vergaserdisen sollen den Motor thermisch
entlasten (ab 1987 serienmiifig)

Ab 1988 wurde die Kihlungsfliche um 33,5
Prozent gesteigert. Die Gewinde im Zylinder fragen
nun die lingeren Bolzen auf 40 Millimeter Linge
(vorher 20 Millimeter). Fiir defekte Zylinder wurden
Heli-Coil-Einsdtze entwickelt.

Ab 1988 gednderter Olkreis soll die Temperatur
im Getriebe senken

weniger hart rangenom-
men werden.“ Auch Téné-
ré-Fahrer Oliver Miiller-
schén, der schon 25 000
Kilometer Erfahrung mit
seiner 1987er Reise-
Enduro sammeln konnte,
nervt dieses Klappern.
Allerdings hatten die Ge-
rausche, wie er berichtet,
keine Schaden zur Folge.

Yamaha hat sich inzwi-
schendieses Problemsan-
genommen und den Kol-
ben des 1989er Modells
modifiziert, um die Gerau-
sche auf ein ertrégliches
MaB zu minimieren.

Dafiir freut sich Walz
dartiber, daB vermeintli-
cher Komfort dem Rotstift
zum Opfer fiel, wie zum
Beispiel der Chokeknopf
ander XT 600, der nun wie-
der am Vergaser zu bedie-
nen ist: ,Eine Enduro ist
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doch kein Ferrari.“ Und
jetzt kann kein Seilzug
mehr reiBen, sich verklem-
men oder im Winter sogar
einfrieren.

Neueinsteiger Gerd
Fichter, der mit 46 Jahren
seinen Jugendtraum vom
Motorradfahren  verwirk-

ERSATZTEIL- UND Z

Sturzteile

Kupplungshebel

Handbremshebe
Haupthremszylinder

Riickspiegel

Lenker

Blinker komplett

Tachometer

Drehzahlmesser

Scheinwerfer komplett
Verkleidung mit Scheibe
FahrerfuBiraste mit Gummi und Halterung
Gabelstandrohr

Vorderradfelge mit Radlager
Auspuffiopf

Tank lackiert

Schuizblech vorn

Sitzbank mit Heck ohne Schuizblech
Rahmen komplett ohne Schwinge
Seitendeckel rechts
Motorgehtiusedeckel rechts
VerschleiBteile

Ritzel und Zahnkranz
Bremsbelige komplett
Iylinderkopfdichtung
Kupplungsreibscheiben (Safz)
Federbein hinten

Lenkkopflager komplett
Luffilter

Olfilter

Drosselsiitze

von 27 PS auf 44 PS (Typ 2 NF)
von 44 PS auf 27 PS (Typ 2 KF)
von 46 PS auf 27 PS (Typ 3 AJ)
von 27 PS auf 43 PS (Typ 5 SW)

licht hat, macht auf einen
anderen  Schwachpunkt
der XT aufmerksam: ,lch
hatte einen PlattfuB und
ware wegen des fehlenden
Hauptstéanders fast aufge-
schmissen gewesen. Da
habe ich meine Ténéré so-
fort mit einem Mittelstander
nachgeristet.” Walz geht
noch weiter und vertritt die
Auffassung, daB es eigent-
lich Yamahas Sache wire,
einen schon versteckten

BEHORPREISE

Yamaha Yamaha
XT 600 XT600Z
Ténéré
10,46 10,46
10,65 19,65
102,86 102,86
61,76 61,76
31,34 45,61
32,75 30,41
185,07 110,99
151,19 127,38
165,42 Al
46,52 228,72
30,79 30,79
213,75 291,94
400,17 415,63
727,25 469,19
547,40 688,15
48,66 97,45
229,38 177,25
1285,07 1230,33
70,58 48,66
234,60 216,60
N7 133,85
108,61 108,61
55,87 5587
103,22 103,22
487,44 547,40
81,77 81,77
29,43 39,76
8,05 8,05
166,25 -
165,40 -
- 110,94
- 35,82

Unverbindliche Preisempfehlungen des Importeurs;
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reise in Mark inklusive Mehrwerlstever

Stander zu konstruleren,
der sich Uberdies nicht so-
fort mitjeder Wurzelanlegt.
XT 600-Fahrer Bernd
Bechle, schon 37 000 Kilo-
meter mit seiner Yamaha
unterwegs, ist von ihrer
Handlichkeit  begeistert.
Ihm wére die Ténéré zu
schwer, vor allem im Win-
ter. Und (iberhaupt wiirde
er das Wiistenschiff schon
deshalb nicht kaufen, weil
ihm ein Kickstarter fehlt.

Zulassungszahlen der Yamaha XT 600- und

Ténéré-Modelle in de
Jahr Yamaha

XT 600
1983 -
1984 113
1985 1333
1986 1516
1987 1817
1988 1854
6/1989 1633
Summe 9266

schlitzen, und Motorrad-
fachmann Walz empfiehlt
seinen Kunden, tiefe
Schutzbleche zu montie-
ren.

Des weiteren legt er
seiner Kundschaft nahe,
fir reinen StraBeneinsatz
die Abdeckung der Brems-
scheibe zu demontieren.
,Bei PaBabfahrten in den
Alpen sind die Bremsen
standig Uberfordert”, klagt
er. ,,Essollte vom Werkaus

r Bundesrepublik
Yamaha Gesamt
XT 600 Ténére

564 564

694 1807

736 2069

e 2630

1494 BN

884 2738

812 2485

6298 15 564

DaB der Temperatur-
schock nicht nur XT-Zylin-
dern, sondern auch Hand-
lern und Fahrern der Pro-
blemjahrgénge in den Glie-
dern steckt, machen deren
Tips und Modifikationen
deutlich. So behalt Muller-
schon den Warmehaushalt
seiner 1987er Ténéré
standig per Olthermometer
im Auge. Bechle montierte
ein Schutzblech mit Kuhl-

eine zweite Bremsscheibe
nachrustbar sein. "

Trotz solcher Mangel
sind die beiden XT 600-
Modelle eine gute Empfeh-
lung fiir Einzylinder-Endu-
risten. Die XT 600 ohne
Beinamen immer noch und
die Ténéré jetzt wieder.
Dank einer gelungenen
Modellpflege ist sie reif
genug fur die Fahrt in die
groBe Welt. e

SPRINGER & JACOBY

John Player Special

King Size

(GESCHMACK IST ALLES

John Player Special

Der Bundesgesundheitsminister: Rauchen gefahrdet Ihre Gesundheit. Der Rauch einer Zigarette dieser Marke enthalt 1,2 mg Nikotin und 15 mg Kondensat (Teer). (Durchschnittswerte nach DIN).



