— SECONDHAND

Teues nm fiir

Schotter und Reise

Eine verkleidete Einzylinder-Ténéré im Rallye-
Look kronte 1988 die Baureihe dieser beliebten
Fernreise-Enduros. Wie Gebrauchtkéufer mit dem
robusten Eintopf auch heute noch einen guten Griff
machen kénnen, klért unser Secondhand-Report.

ie neue Ténéré ruckt
noch naher an die
Paris-Dakar-Werks-
maschinen heran als
ihre Vorganger!« Yamaha gab
sich Anfang 1988 alle Miihe,
die neue XT 600 Z als zahes
Wiusten-Kamel, als robuste
und zuverléssige Rallye-Re-
plica einzufiihren. Nicht ohne
Grund: Die nunmehr dritte Té-
néré-Generation (Kurzel »3AJ«)
sollte den ramponierten Ruf
der einst so beliebten Baureihe
wieder aufpolieren.
Denn der sprichwértliche
Ruhm der in Alltag und Aben-
teuer erprobten XT- und Téné-
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ré-Modelle hatte 1986/87 nach
einer Serie von Motorschaden
méachtig Rost angesetzt. Aus-
I6ser fiir diese Ausfélle bei der
zweiten Ténéré-Generation —
Typ 1VJ — war ein hausge-
machter Hitzestau rund um
den Zylinder, verursacht durch
fehlende Kihlluft.

Die Modellpfleger hatten der
86er Ténéré einen neuen Tank
mit tief heruntergezogenen
Flanken spendiert, um den
Schwerpunkt zugunsten von
mehr Handlichkeit nach unten
zu verlagern; leider bemerkte
man zu spat, daf’ daraufhin nur
noch ein Bruchteil des zur Kiih-

wiedér als standfester Single,

- ganz so, wie man es von einem

Yamaha-Einzylinder gewohnt
war. Gleichzeitig war dieses
von ‘88 bis ‘90 gebaute Modell
die erste Ténéré mit Verklei-
dung und zugleich der letzte
Vertreter dieser Baureihe mit
luft-/6lgekihltem Vierventiler.

Der leistet 46 PS, erlaubt bei
Langstreckenfahrten hohe
Durchschnittsgeschwindigkei-
ten und gibt sich auf der Land-
strale mit ca. funf Liter Ver-
brauch recht genligsam. Bei
Bummeltempo sind dank 23-
Liter-Tank sogar Etappen von
gut 450 Kilometern mdoglich;
Reichweiten also, von denen
man als Pilot einer Einzylin-
der-Enduro nur trdumen kann
— es sei denn, man fahrt eine
»Doktor Big«.

Gern wiist unterwegs: die
ausgereifte dritte Ténéré-
Generation. Hoher ange-
setzte Tankflanken und
ein tiefergelegter Kotflii-
gel: Modell 3A) blieb von
Hitzeproblemen verschont.

lung notwendigen Fahrtwinds
zu den Zylinderrippen vordrin-
gen konnte. Ein fataler Kon-
struktionsfehler, auf den Ya-
maha zunachst mit geander-
tem Material — kiinstlich geal-
terte Zylinder, dickere Kopf-
dichtungen, langere Stehbol-
zen — und 1988 schliel3lich mit
einem neuen Modell reagierte.

Die Uberarbeitung fruchtete.
Typ 3AJ brachte einen neu ge-
formten Tank nebst einem di-
rekt Gber dem Rad montierten
Kotfligel mit und erwies sich

Das komfortable Fahrwerk
macht mit machtigen Federwe-
gen von 255 mm vorn und 225
mm hinten im Gelande alles
mit, was man offroad mit einer
185 Kilo schweren Maschine
anstellen kann und geféllt auf
kurvigen Landstrallen mit Ziel-
genauigkeit und leichtem
Handling. Auf l&ngeren Etap-
pen profitiert man vom guten
Windschutz der kleinen Ver-
kleidung, der aufrechten, ent-
spannten Sitzposition und im
Zwei-Personen-Betrieb ~ von

der fur Enduro-Verhéltnisse
recht langen Sitzbank.

Einige Haare in der Suppe
gibt's auch. Die Leistungsab-
gabe des Vierventilers ist im
Vergleich zu  moderneren
Triebwerken z&h, dazu kom-
men Vibrationen im oberen
Drehzahlbereich, die man am
mitschwingenden Lenker kraf-
tig in den Handen spurt. Die
Sitzbank ist auf Dauer unbe-
quem hart, die vordere Bremse
verlangt viel Handkraft und
bringt nur durchschnittliche
Verzégerung. Dazu kommen

einige  konstruktionsbedingte

Details, die im Alltag stéren: ein
in der Verkleidung verstecktes,
schwer zugéngliches Lenk-
schloR, zwei separat zu befil-
lende Luftventile in der Telega-

bel (Abhilfe: Adapterschlauch

montieren), popelige Riick-
spiegel-Gewinde, der knubbe-
lige Blinkerschalter ohne Riick-
stellautomatik und ein gut ver-
steckter  Oltank  (Trocken-
sumpfschmierung) mit Peil-
stab, den man erst nach De-
montage von Seitendeckel und
Sitzbank erreicht.

Doch das sind Kleinigkeiten,
die das Interesse an einer Se-
condhand-Ténéré nicht nach-

haltig stéren sollten. Interes-

sant zu wissen ist noch, daR
Yamaha diese letzte XT 600 Z
gutdrei Jahre lang — bis zur Ab-
I6sung durch die komplett neue
XTZ 660 im Fruhjahr 1991 —
unveréndert vom Band rollen
lieR. Geandert wurde 1989 le-
diglich die Olkihlerkapazitat
und die Primarubersetzung,
ansonsten blieb einschlieRlich

Trockensumpfschmierung aus dem Oltank, grofier Olkihler, Re-
gistervergaser: Markenzeichen des Yamaha-Vierventil-Motors.

Plus:

+ robuster Motor

+ komfortables Fahrwerk
+ grolle Reichweite

+ guter Windschutz

+ sehr handlich

Kurz-Check Yamaha XT 600 Z Ténéré (3AJ)

Bei hoher Laufleistung: auf Kolbenklappern achten, Zu-
stand des flinften Gangs (Zahnrad-Surren) beurteilen. Wurde
Zylinder gehont, Steuerkette erneuert? Checken: Lenkkopfla-
ger, Radspeichen, Zustand von Bremsleitungen/-scheiben,
Rostbefall (Auspuff, Tankunterseite), Dichtigkeit Oltank.

Minus:

- zdhe Leistungsabgabe
- vorn schwache Bremse
- Vibrationen

- harte Sitzbank

- fummelige Olkontrolle

der Farben — Blau-Gelb oder
Weil3-Rot — alles beim alten.
Auf dem Gebrauchtmarkt ist
die Ténéré 3AJ noch gut ver-
treten, teilweise auch mit Ta-
chostanden von unter 30.000
Kilometern. Der Eintopf er-
reicht erstaunlich hohe Lauflei-
stungen und wird dank des ef-
fektiven Olkiihlers auch bei
langen und schnellen Reise-
etappen thermisch nicht tber-
maRig belastet. Dennoch ist

Der Eintopf
erreicht
erstaunlich hohe
Laufleistungen

bei 50.000 bis 70.000 km meist
der erste Ubermalkolben f4l-
lig; ob es soweit ist, erkennt ein
gelibtes Ohr an verd&chtigen
Klappergerduschen — nicht zu
verwechseln mit dem durch zu
grolles Ventilspiel verursach-
ten »Tickern« — aus Richtung
Zylinderkopf.

Wurde der Motor bereits
Uberholt, sollte in einem
Rutsch auch die Steuerkette
ausgetauscht worden sein (Be-
lege einsehen). Hohe Lauflei-
stung merkt man meist auch
den Zahnréddern des fiinften
Gangs an (Pitting an den Flan-
ken), zu erkennen an surren-
den Geréuschen, die nur im
héchsten Gang auftreten.
Leichte Fahrwerksunruhen bei
Héchstgeschwindigkeit (knapp
160 km/h) sind fiir dieses Mo-
dell normal und unbedenklich;
bei stark beeintrachtigtem Ge-
radeauslauf liegt's entweder
an einem defekten Lenkkopf-
lager (bei Gelandeeinsatz
schneller Verschlei), an un-
gleichmaRiger  Luftbefiillung
der Gabel oder an schadhafter
bzw. verspannter Bespeichung
des Vorderrades.

AuRerdem
stand der Hinterradspeichen
(Material/Arbeitslohn fiirs Ein-
speichen: mehrere hundert
Mark), Zustand der Bremslei-
tungen und -scheiben, Dichtig-
keit des unteren Flanschs am
Oltank — dahinter sitzt ein klei-

checken: Zu-
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Pressestimmen
»Wie eine 'Sa.nf_te
schwebt die Ténéré mitih-
ren superlangen Federwe;(
gen und vor al\gm dan
langem Negatlv:Fede.r-
weg am Hinterrad Uber die
Schlaglocher und Boden-

R
wellen.« Enduro 7/90

»Hervorragende Fern-
reisequalitaten, ausgevyo-
gene Fahrwerkabstim-.
mung, geringer Verbraugh
sowie ansprechende Optik
sind die Trumpfe der op-
tisch neu gestalteten Ya-
maha...« PS 4/88

¢ auf einfache,
\:)r\\lxzo\ide Technik steht
und ein optisch an_spre.-t
chendes Bike sucht, istm!
ihr sicherlich pestens be-

dient.« _
Mrd., Reisen & Sport 9/88

ar

nes Olsieb — sowie der rechts
davon eingelassenen AblaR-
schraube; ferner: Funktionsfa-

higkeit der  BenzinablaR-
schraube am Vergaser-
Schwimmergeh&use (Kopf oft
vermurkst) sowie Zustand der
vier am Tank angeschweiten
Gewindeeinséatze zur Verklei-
dungsbefestigung — bei ver-
murksten Gewinden klappert
die Verkleidung.

Rost findet man in der Regel
am Auspuff (Ersatz aus Edel-
stahl von verschiedenen Her-
stellern lieferbar), oft an der
Unterseite des Tanks, insbe-
sondere an den Falzkanten,
bisweilen auch an den beiden
Halteblechen, mit denen der
Tank an der vorderen Quer-
strebe des Rahmens aufliegt.

Eine gut gepflegte Ténéré
dieser letzten Baureihe wird
verhéltnismaRig hoch gehan-
delt (Neupreis 1990: 9.580
Mark), ist aber mit 3.000 bis
4.000 Mark bei moderater
Laufleistung bzw. bereits erle-
digter Zylindertberholung alle-
mal ihr Geld wert.

Dieter Honer
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